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โครงสร้างอัตราค่าโดยสารร่วม/
อัตราค่าโดยสารเดียว และ

อัตราค่าธรรมเนียมทางการเงินในระบบตั๋วร่วม

กระทรวงคมนาคม

โครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากับ
การบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



2

“โครงสร้างอัตราค่าโดยสารร่วม/อัตราค่าโดยสารเดียว 
และอัตราค่าธรรมเนียมทางการเงินในระบบตั๋วร่วม”

บทที่ 1 การศึกษาและวิเคราะห์โครงสร้างอัตราค่าโดยสารร่วม/อัตราค่าโดยสารเดียว 
1.1 การศึกษา ทบทวนโครงสร้างอัตราค่าโดยสารร่วมจากการศึกษาท่ีผ่านมา
1.2 การทบทวนนโยบายเกี่ยวกับอัตราค่าโดยสารในต่างประเทศ 
1.3 การศึกษา ทบทวนโครงสร้างอัตราค่าโดยสารระบบขนส่งมวลชนของไทยในปัจจุบัน
1.4 การศึกษา กฎหมาย สัญญาสัมปทานในส่วนท่ีเกี่ยวข้องกับการก าหนดอัตราค่าโดยสาร 
1.5 แนวทางการประยุกต์ใช้จากการทบทวนรายงานการศึกษาและข้อมูลทุติยภูมิที่เกี่ยวข้องกับโครงสร้างอัตราค่าโดยสารร่วม/อัตราค่าโดยสารเดียว

บทที่ 2 การศึกษา วิเคราะห์ต้นทุนด าเนินการของผู้ประกอบการขนส่ง
2.1 ต้นทุนการประกอบการและต้นทุนทางเศรษฐศาสตรข์องระบบขนส่งมวลชน
2.2 การวิเคราะห์ต้นทุนเพื่อก าหนดอตัราค่าโดยสารของรถโดยสารประจ าทาง

บทที่ 3 การวิเคราะห์อัตราค่าโดยสาร
3.1 การวิเคราะห์อัตราค่าโดยสาร เพื่อก าหนดอัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทางในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑลในปัจจุบัน 
3.2 การวิเคราะห์อัตราค่าโดยสารของระบบรถไฟฟ้า

บทที่ 4 ข้อเสนอแนะอัตราค่าโดยสารร่วม/อัตราค่าโดยสารเดียวที่เหมาะสม
4.1 การเสนอแนะรูปแบบโครงสร้างอัตราค่าโดยสารร่วม/อัตราค่าโดยสารเดียวท่ีเหมาะสมส าหรับระบบรถไฟฟ้า 
4.2 แนวทางการปรับรูปแบบอัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้าให้เป็นตารางค่าโดยสารเดียว
4.3 แนวทางการก าหนดอัตราค่าโดยสารเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนอื่นกับระบบรถไฟฟ้า

บทที่ 5 งานวิเคราะห์อัตราค่าธรรมเนียมทางการเงินในระบบตั๋วร่วม
5.1 การทบทวนรายงานการศึกษาและข้อมลูทุติยภูมิที่เกีย่วข้อง
5.2 การศึกษา ทบทวนข้อตกลงทางธุรกิจ และวิธีการคิดค่าธรรมเนียมทางการเงินของระบบขนส่งมวลชนของประเทศไทยและต่างประเทศในปัจจุบัน 
5.3 การวิเคราะห์ต้นทุนทางการเงินในการบริหารจัดการเงินสดและผลกระทบทางการเงินท่ีเกิดจากการจัดเก็บค่าธรรมเนียม
5.4 การวิเคราะห์อัตราค่าธรรมเนียมทางการเงินในระบบตั๋วร่วม
5.5 แนวทางการก าหนดรูปแบบทางธุรกิจ
5.6 สรุปและข้อเสนอแนะ

บทที่ 6 แผนการประยุกต์ใช้โครงสร้างค่าอัตราค่าโดยสารร่วม/อัตราค่าโดยสารเดียวและอัตราค่าธรรมเนียมทางการเงิน
6.1 ระยะที่ 1 (Phase I)   สามารถเดินทางข้ามระบบรถไฟฟ้าเท่านั้น
6.2 ระยะที่ 2 (Phase II)  เชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนอื่นเข้ากับระบบรถไฟฟ้า

กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
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อัตราค่าโดยสารร่วม ระยะที่ 1 (ระบบรถไฟฟ้า)

กองทุนส่งเสริมระบบต๋ัวร่วม พ.ร.บ. การบริหารจัดการระบบต๋ัวร่วม

การพัฒนาระบบ ABT

NFC

FCCHCCH

NFC

EMV

ที่มา: โครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากบัการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)

แนวทางการประยุกต์ใช้อัตราคา่โดยสารรว่ม
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รถไฟฟ้าในเขตเมือง
อัตราค่าโดยสารร่วม ระยะที่ 2 

(ระหว่างระบบรถไฟฟ้า-รถไฟฟ้าชานเมือง/
รถโดยสารประจ าทาง/เรือโดยสาร)

โครงการในอนาคต

สายสีแดง/ARL

กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



โครงสร้างอัตราค่าโดยสารรว่ม 

FR  =  BFR  x  (ACPI/BCPI)

สูตรจาก MRT Assessment 
Standardization จาก ADB 

โครงสร้างอัตราค่าโดยสาร ปี 2562 
(ใช้ปี 2544 เป็นปีฐานและปรับราคาตาม 
CPI Non-Food and Beverages)
ค่าแรกเข้า: เร่ิมต้น 11.87 บาท
อัตราค่าโดยสารต่อกิโลเมตร: 2.14 บาท/กม.

ปี อัตราค่าแรกเข้า อัตราค่าโดยสารต่อกิโลเมตร

2544 10 1.8
2545 10.06 1.81
2546 10.12 1.82
2547 10.28 1.85
2548 10.72 1.93
2549 11.25 2.03
2550 11.37 2.05
2559 11.62 2.09
2560 11.71 2.11
2561 11.86 2.14
2562 11.87 2.14

4

ที่มา: โครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากบัการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)

กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



ข้อเสนออัตราค่าโดยสารแบบมีเพดานสูงสุด 2 ขั้น 

ที่มา: ข้อมูลปฐมภูมิ ข้อมูลทุติยภูมิ และวิเคราะห์โดยโครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากบัการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม, 
  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)

โครงสร้างอัตราค่าโดยสารร่วม/อัตราคา่โดยสารเดียว 
ส าหรับระบบรถไฟฟา้ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โครงสร้างอัตราค่าโดยสารร่วม พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580

ค่าแรกเข้า1 14.00 14.73 15.50 16.30
อัตราค่าโดยสาร/กิโลเมตร2 2.15 2.26 2.37 2.50

หมายเหตุ:  1  ก าหนดค่าแรกเข้า 14 บาท (เท่ากับค่าแรกเข้าสายสีม่วง สายสีเหลือง และสายสีชมพู เพื่อให้สอดคล้องกับอัตราค่าโดยสารตามสัญญาสัมปทานระบบรถไฟฟ้า
ในปัจจุบัน และอนาคตที่ก าลังจะเปิดให้บริการ หลายสัญญา 

2 ค านวณตามดัชนีราคาผู้บริโภค (แบบไม่รวมอาหารและเครื่องดื่ม (CPI NFB)) โดยก าหนดสมมติฐานอตัราเงินเฟ้อดัชนีราคาผู้บริโภค
 (แบบไม่รวมอาหารและเครือ่งดืม่ (CPI NFB)) ประมาณร้อยละ 1.02 ต่อปี
ที่มา: โครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากบัการบรหิารจัดการระบบตั๋วรว่ม, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)

มากกว่า 25 กม. เพดานสูงสุด 65 บาท

25 กม. แรก เพดานสูงสุด 42 บาท

ค่าแรกเข้า 14 บาท
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กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



แนวทางการจัดสรรรายได้ค่าโดยสารของระบบรถไฟฟา้

ค่าแรกเข้า + ค่าโดยสารตามระยะทาง

โครงสร้างค่าโดยสาร

• น าค่าแรกเข้ามาเฉลี่ยตามจ านวนระบบที่มีการเดินทาง 
• แบ่งค่าโดยสารตามสัดส่วนของระยะทางที่ผู้โดยสาร

เดินทางในแต่ละระบบ

6

ที่มา: โครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากับการบรหิารจัดการระบบตั๋วร่วม, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)

กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



ปรับอากาศ

ข้อเสนอส่วนลดค่าโดยสารการเดินทางขา้มระบบ

ส่วนลดไม่เกินมูลค่าของค่าแรกเข้า
สายสีแดง/ARL

ส่วนลดค่าโดยสารไม่เกิน 10 บาท

ส่วนลดค่าโดยสารไม่เกิน 10 บาท

ท่ีมา: โครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากับการบรหิารจัดการระบบตั๋วร่วม, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)
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กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



Items Passenger Issuer
Financial 
Acquirer

Switching/
Card Scheme

Operator CCH

Fare

Issuer Fee

Ac
qu

ire
r F

ee

Merchant Discount Rate (MDR)

Interchange Fee

Switching Fee /
Card Scheme Fee
CCH Fee 
(Data Processing Fee)

ค่าโดยสาร
                         ค่าธรรมเนียมการออกบัตร

ค่าธรรมเนียมการช าระเงินในระบบตั๋วร่วม

Financial Transaction Flow ที่เกิดขึ้นจากการใช้ 
ABT Ticket Media (รวมทั้ง บัตร cEMV) จ าแนกตามหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

8ที่มา: โครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากับการบรหิารจัดการระบบตั๋วร่วม, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 

กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



ข้อเสนออัตราค่าธรรมเนียมทางการเงินในระบบต๋ัวร่วม

ที่มา: 1 ข้อมูลปฐมภูมิ ข้อมูลทุติยภูมิ และวิเคราะห์โดยโครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากับการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)
 2 ธนาคารแห่งประเทศไทย

ประเภทบัตร ค่าธรรมเนียม
บัตรโดยสาร ABT / Card-Centric ในระบบขนส่ง ≤  1.0 1

บัตรเดบิตในประเทศ (บัตร cEMV) ≤  0.55 2

บัตรเครดิตในประเทศ (บัตร cEMV) ≤  0.8 1

9

กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



เงื่อนไขการเดินทางเชื่อมต่อ

ไม่ใช้บริการระบบขนส่งมวลชนในเส้นทางการเดินทางเดิม 

ระบบรถไฟฟ้าสายเดียวกัน

เปลี่ยนรูปแบบ หรือ เปลี่ยนเส้นทางการเดินทาง* 

54

รถโดยสารประจ าทางสายเดียวกัน

54

เรือโดยสารสายเดียวกัน

* เชื่อมต่อไม่เกิน 5 ครั้ง ต่อหน่ึงเที่ยวการเดินทาง

ที่มา: โครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากบัการบรหิารจัดการระบบตั๋วรว่ม, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 10

กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



รถไฟฟ้า - รถไฟฟ้า

ไม่เกิน 30 นาที

รถไฟฟ้า - ระบบอื่นๆ

ไม่เกิน 60 นาที

ระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางรวมทุกระบบไมเ่กิน 120 นาที 
(เช่ือมต่อไม่เกิน 5 คร้ัง ต่อหนึ่งเที่ยวเดินทาง)

ที่มา: โครงการศึกษาจัดท าแผนการก ากบัการบรหิารจัดการระบบตั๋วรว่ม, ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)
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กระทรวงคมนาคม ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร

เงื่อนไขการเดินทางเชื่อมต่อ
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